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Los momentos de diversion estan asegurados con el

Espanol made inChina

RSX es una empresa espaiiola que disefa sus
buggies y selecciona los componentes en Es-
paia, pero fabrica sus productos en China.
El primer vehiculo de la gama RSX lanzado

| mercado de los buggies de

ocio se encuentra en pleno

desarrollo. Frente a las mo-

tos de campo y los quads, los

buggies ofrecen un manejo

mucho mas intuitivo y similar
al de un TT convencional y permiten
disfrutar de la circulacién por entor-
nos naturales con un menor riesgo
de dafio en caso de accidente.

TT |42

Habitualmente, estos vehiculos
son importados de China y rebauti-
zados en Espafia, pero el caso que
nos ocupa es diferente.

RSX es una empresa espafiola cu-
yos responsables decidieron aprove-
char las ventajas econémicas de la
produccién en China, pero sin los
inconvenientes de importar produc-
tos de disefio pobre y unos estanda-

al mercado ha sido el Mountain 250, pero
pronto estara también a la venta el Thunder
650, ambos biplaza y legalizados.
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res de calidad muy alejados de lo
que busca el cliente europeo. Asi,
se optd por comprar una pequefia
fabrica china y producir alli un vehi-
culo disefiado aqui.

Asi nacieron el Mountain 250 y
su hermano mayor, el Thunder 650,
dos buggies biplaza homologados
como cuadriciclos, lo que quiere de-
cir que pueden matricularse y circu-

Mountain 250, cuyosrecorridosy tarados de suspension
. aconsejan suuso sobre pistas en buen estado y circuitos. = -

lar legalmente como cualquier otro
todoterreno, aunque con las limita-
ciones, y también ventajas, que le
confieren su pequefio tamafio.

El Mountain 250 recurre a un
chasis tubular de acero en cuya par-
te trasera descansa un motor mo-
nocilindrico de cuatro tiempos con
refrigeracién liquida y encendido
electrénico. Este propulsor envia su
fuerza a una caja de cambios auto-
matica de relaciones continuamen-
te variables (CVT) que la distribuye
entre las ruedas traseras median-
te una cadena doble. El conjunto se
apoya en el suelo a través de sus-
pensiones independientes. Las de-
lanteras cuentan con dos puntos
de anclaje superiores (un brazo y el
propio amortiguador) y un triangu-
lo inferior, mientras que atras hay
un triangulo inferior regulable y un
punto de anclaje superior, con dos
amortiguadores por rueda. En am-
bos trenes, los elementos elasticos



Este buggy esta homologado como biplaza, si

ilencioso del escape cro
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Como se trata de un vehiculo homologable como cuadriciclo, dispone de
un cuadro de instrumentos con velocimetro.

RSX
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MOUNTAIN 250 THUNDER 650

MOTOR
Tipo Gasolina, 4 tiempos,  Gasolina, 4 tiempos,

1 cilindro, transversal 2 cilindros, transversal
Cilindrada 250 cm?® 644 cm?
Potencia max. 16 CVa 7.500 rpm 20,6 CV a 4.500 rpm
Par max. 176Nma6.000rpm 44 Nma2.700 rpm
TRANSMISION
Traccion Trasera permanente
Cambio Automatico CVT Manual, 4 velocidades
CHASIS
Tipo Tubular, de acero

Susp. delantera
Susp. trasera

Independiente, amortiguadores y muelles
Independiente, dobles amortiguadores y muelles

Frenos del./tras. Discos/discos

DIMENSIONES Y PESOS
Largo/ancho/alto 2.460/1.400/1.480 mm 2.450/1.650/1.530 mm

Peso 260 kg 370 kg
Ruedas delant. ~ 175/70-10 N.D.
Ruedas traseras ' 255/60-10 N.D.
Depésito 3,2 litros N.D.
Plazas 2
PRSTACIONES
Vel. max. 85 km/h N.D.
PRECIO
Matriculado 5.870 euros 8.549 euros
o
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Alvolante presenta un aspecto deportivo y dispone de un asidero parael
acompafiante. Mas adelante habra una version atin mas racing.

El doble amortiguador traserole

bien dos adultos de talla media caben algo jus-
tosen los baquets.

Lasuspension trasera cuenta con
doble amortiguador por rueda.

diferencia de otros buggies similares

son muelles helicoidales concéntri-
cos con los amortiguadores, de bo-
tella separada.

Los tarados de la suspensién la
hacen algo dura y seca, ideal para
circuitos y pistas en buen estado,
pero no para terrenos mas abruptos
ni franqueo. Acorde con el caracter
deportivo de amortiguadores y mue-
lles se encuentra la direccién, poco
desmultiplicada. Estos son los ras-
gos diferenciadores de este vehicu-
lo frente a modelos similares de la
competencia.

Tecnologia Yamaha

Donde no hay diferencias res-
pecto a sus rivales es en el motor,
un monocilindrico de cuatro tiem-

pos alimentado mediante carburador
que utiliza tecnologia Yamaha y ride
aproximadamente 16 CV, suficientes
para mover con agilidad el conjunto.

Actualmente en fase de desarro-
llo se encuentra una versién “R”,
alin mas deportiva que la actual,
con sistema de frenos mas potente,
[lantas de aleacion ligera, algo mas
de respuesta mecéanica y una direc-
cién alin mas rapida. Costara unos
1.000 euros mas que la actual ver-
sién (que se comercializa por 5.870
euros) y se apellidara EVO.

RSX dispone también de quads
deportivos, ATVs y scooters y cuen-
ta con distribuidores en Madrid, To-
ledo, Valladolid, Gerona, Tenerife y
Gran Canaria. Tienes mas informa-
cién en: www.rsx-europe.com -
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mitida para homologar el vehiculo
como cuadriciclo.

Este buggy ofrece ruedas

mas grandes y extremas,

asi como mayor recorri-
do de suspensiones. Su
mayor anchura le otorga
un aspecto mas serioy per-
mite una mejor habitabilidad. Es tuyo si
partir del préximo mes de marzo de  dispones de 8.549 euros.
2007 estara disponible el RSX Thun-
der 650, un buggy biplaza mas potente
que el Mountain 250 que ya puede adqui-
rirse en la red de RSX, pero que alin
no dispone de homologacion para
poder circular legalmente por tode
tipo de vias.

El Thunder 650 emplea un motor
bicilindrico de cuatro tiempos ali-
mentado por carburadory limitado
a 20,4 CV, la potencia maxima per-
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